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SEMINARS

PIEDZINAS SISTEMAS “DVK AUDI"

Uzneémuma “Inter
Cars” organizetaja
seminara "ZF"
parstavis Valdemars
Sulcs pastastija par
sajuga un divmasu
spararata nomainas
niansem piedzinas
sistemas “DVK”,
kuras Audi izmmanto
kops 2007. gada.

Sistema “DVK" (Differential vor Kup-
plung - diferencialis pirms sajuga)
tiek izmantota dazadiem Audi
modeliem: A4 / A5, A6, Q sérijas kro-
soveriem utt. Daudzi no Siem auto-
mobiliem sobrid jau vairs nav jauni,
tiem nepiecieSams mainit sajugu un
divmasu spararatu. Tomér “DVK" ga-
dijuma ir sava specifika, kuras neieve-
roSana rada dazadas problémas - vai
nu nonemot kaut kas tiek sabojats,
vai péc nomainas, kas it ka noritejusi
gludi, klients driz vien atgriezas ar
pretenziju. Turklat, ja darbi tiek veikti
nepareizi, palielinas mehanika trau-
matisma risks.

Kada ir batiba? Lai atbilstu jaunajam
gajéju aizsardzibas prasibam, vajadze-
Jja nobidit motoru atpakal un nedaudz
uz leju. Tas deva iespéju atlicinat

Divmasu spararata nomainas “DVK" sistémas specifiskums saistits ar to, ka
caur spararatu iet pusass —tadél ari vajadzigs pagarinatajatloks.

vairak vietas starp dzingju un parsegu,
radot mikstu deformacijas zonu. Bez
tas Audi automobili saskana ar jauna-
jam prasibam “EuroNCAP” iegUtu tikai
Cetras zvaigznes piecu vieta.

Galvenajiem konkurentiem - BMW
un Mercedes-Benz nobidit motoru at-
pakal ir vieglak — pakal€jas piedzinas
izkartojums dod vairak brivibas spéka
agregata atrasanas vietai. Ar prieksgjo

piedzinu viss nav tik vienkarsi. Ja mo-
tors aiziet atpakal, tad atpakal janobi-
da ari riteni, bet tas negativi iespaido
svara sadalijumu pa asim, turklat sa-
mMazinas ritenu baze. Izstradataji ir at-
radusi risinajumu — izvirzit uz prieksu
diferenciali. Rezultata sistema “DVK”
pusass iet caur divmasu spararatu, kas
tade|izgatavots nestandarta veida. Lai
spararatu nostiprinatu pie ta vainaga,
tiek izmantots mazaka izméra atloks.
Sada konstrukcija dikté ipasu sajlga
nomainas proceduru.

Parasti MPK demontaza sakas ar
pusasu atvienosanu, bet tikai ne Saja
gadijuma. Ja PK mégina nonemt
tradicionala veida, ta normali neizies —
tikai lenki. Rezultata var sabojat rievas,
un sajdgs péc tam normali neatvie-
nosies.

Ka darit pareizi? Plaksne ar spararata
vainagu ir savienota ar skrdvéem, kas
janonem pirms parnesumkarbas
demontazas saksanas. Stiprinajuma
skrdves var bUt tris vai sesas atkariba
no dzinéja — 4 cilindru vai 6 cilindru.
Piekluve pie Sim skrivém atveras caur
specialu lodzinu, nonemot nelielu
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Plastmasas specinstrumenti, kas ir kasté ar divmasu spararatu komplektu
“DVK" sistémai, formali tiek uzskatiti par vienreiz lietojamiem, bet tos var
izmantot ari atkartoti. Ipasi aktuali tas ir servisiem — nakamaja komplekta ari
buUs instrumenti, bet iznemt spararata moduli, kas sver ap 20 kg, ar diviem

rokturiem ir értak.

plastmasas vacinu no sajuga groza
apakséjas dalas. Caur lodzinu var
piekl|ut tikai vienai skrivei, tapéc spa-
raratu naksies pagrozit. Visvienkarsak
to izdarlt, ieslédzot augstako parne-
sumu un griezot ritenus uz prieksu

— 10k, kapéc uzreiz nevajag atvienot
pusasis. Ko darit, ja pusasis tomer jau
ir atvienotas? Ka iespé&jamais variants
— ieskravet paris skrdves pusass kausa
un pagriezt to ar montazas lauzni.

Kapéc neder parastais veids — atskru-
vet skruves un pavilkt karbu uz savu
pusi? Tas gluzi vienkarsi ir bistami.
Skraves ir aluminija, bet karba sver
vairak neka 100 kg — pédéja skrtve
var neizturét. Aluminija skraves var
izmantot tikai divreiz. Ja, montéjot uz

LUk, kapéc nav ieteicams izmantot
vecas skrlves. Kapéc jaizmmanto alu-
minija skraves, ja tas ir tik trauslas?
Térauda neder — PK korpuss izgata-
vots no aluminija un magnija sakau-
séjuma, dala dziné&ja ari no aluminija.
Térauda skruvju izmantosana izrai-
sis elektrokimiskas korozijas risku,
turklat aluminijam un téraudam ir
atskirigs temperatdras paplasinaju-
ma koeficients.
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Pirmajam konstrukcijam izspiedéjdaksas forma un savienojums ar balsttapu nebija ideals, tapéc detalas divreiz tika
modernizétas. Vecas un jaunas detalas ir savstarpéji aizstajamas. Montéjot jauzstada pati jaunaka daksas un balstta-

pas versija.

tam redzamas atzimes, tas Nnozime,
ka nakamreiz tas naksies mainit. Ja
vispar nav saprotames, cik reizu PKiir
nonemta, tad labak uzreiz nomainit
skrdves. Nianse ir tada, ka tas pasutit
var tikai pie Audi dilera.

Péc pagarinatajatloka plaksnes
atvienosanas no spararata vainaga
var sakt atvienot ritenu pievadus un
nonemt pasu karbu. Lai nomainitu
sajuga mezglu ar spararatu, ir jaiznem
ar plaksni fikséta pusass, zem kuras
atrodas gultnis. Diferencialim tuvakais
pusass gals blivi saspiests ar blivsle-
gu, kas novers smérvielas ieklGsanu
no diferenciala sajuga groza. Pusass
Jjaiznem uzmanigi, lai blivslégs paliktu
vieta, bet ta virsma netiktu sabojata,
pretéja gadijuma pec tam ieksa vares
ieklat smeérviela, kas izraisis sajuga
izslidi. Pasai pusasij nedrikst bdt no-
berzumu, noskelumu, iespiedumu sa-
skaresvieta ar blivslegu. Nepieciesams
ari apskatit pusass gultni un piespie-
déjplaksni —vai nav izstrades pédu.

Karba ar spararata komplektu “ZF"
ieliek tris specialus instrumentus.
Viens no tiem — plastmasas rokturis
spararata modula iznemsanai (sk.
fotoattélu). Divi citi instrumenti —
plastmasas fiksatori, kas nepieciesami
pareizai mezglu pozicionésanai, mon-
téjot attieciba vienu pret otru. Groza
uzstaditais jaunais spararata modulis
nedaudz nokaras, jo turas tikai uz
galvenas varpstas. Attiecigi pirms PK
uzstadisanas tas ir jaizlidzina attie-
ciba pret galveno varpstu — fiksatori
palidzés to izdarit.

Nomainot sajagu “X-Tend” ar nolieto-
juma kompensaciju, sistémas “DVK”
ari nepiecieSams specinstruments.
Bez ta pastav risks, ka kompenséjosie
gredzeni pagriezisies un sajugs par-
ies galéja pozicija — ka jau nolietotam
uzlikam. Formali tas péc tam uzska-
tams par nederigu. Vai var uzstadit
nonemto sajigu “X-Tend"” atkartoti,
pieméram, nomainot blivslégu? Var,
Jja tas tika nonemts pareizi, izmanto-
jot specinstrumentu.

Japievers uzmaniba ari izspiedéjdak-
Sai un balsttapai. Automasina var but
pirmas paaudzes daksa — konstruk-
cijas zina ne parak veiksmiga. Detala
tika divreiz modernizéta, un komplek-
ta, kurus “ZF" piegada pécpardosanas
apkalposanas tirgum, vienmeér bds
pédeja versija. Detalas nedaudz atski-
ras, bet tas ir savstarpégji aizstajamas.
Veca daksa un balsttapa janomaina
ar jaunam.

Sis un daudzas citas minétas nianses
izraisija seminara viesu dzivu inte-

Kas ir Sis izvirpojums uz korpusa? Tas
ir balanséSanas pédas - robots balan-
sé katru spararata masu un uz vienas
dalas veic seklus izurbumus no
iekSpuses, bet uz citas — noslipé dalu
metala tur, kur tas nepiecieSams.

resi, tiesa, vairums no viesiem bija
autoservisu parstavji. Neraugoties uz
pieejamo montazas instrukciju, “DVK"
konstrukcija pietiek niansu, kuras
labak izrunat un uzskatami demons-
trét. Starp citu, tik detalizéts izklasts
ir ipasi vertigs vél arl tapéc, ka nav
daudz tadas brivi pieejamas informa-
cijas. Pieméram, Vacija “DVK" sistemu
apkopes macibu programmas ir

par maksu. Raksturigi, ka klatesosie
autoservisu parstavji sava praksé jau
ir pietiekami saskarusies ar “DVK” un
tapéc pareizi atbildéja uz vaditaja
akigajiem jautajumiem. Tas liecina
par to, ka daudzu Latvijas autoservi-
su specialistu limenis ir pietiekami
augsts un turklat arvien pieaug, kas ir
laba tendence.
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FAKTS:

Atrakas sacik3u automasinas paatrinas lidz 100 km/h 2.6 sekundés,
izmantojot SACHS sajligu

FAKTS:

Musu autosporta pieredze tiek izmantota Jusu SACHS sajtigos.

MEKLEJIET SACHS REZERVES DALAS
MUSU TUVAKAJAS TIRDZNIECTBAS VIETAS.

PIERADITA DARBIBA SACHS



