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GAZU SADALES MEHANISMS (GSM)

KEDES PIEDZINA
FEBISEMINARS

Uznémuma “Inter Cars Latvija” organizetaja seminara Febi

parstavis Ilja Drozds pastastija par GSM kezu veidiem, ka ari par

to ekspluatacijas un nomainas niansem.

Pirms kada laika pastavéja viedoklis,
ka kédi GSM piedzina driz izspiedis
siksna, bet $is prognozes nepiepildi-
jas. Pasreiz 66% automobilu ir ar ke-
des piedzinu, turklat tiek planots, ka
[ldz 2020. gadam Sis raditajs pieaugs
[idz 70%. §k<iet, siksnas plusi ir acim-
redzami: zema trokSnainiba, mazs
svars un parasti atra nomaina. Turklat
siksna neizstiepjas.

Tomér kedém ir savi plusi, kas svari-
gi autorazotajiem. Siksnai ir mazaki
berzes zudumi? Ja, bet kéde var
transformeét lielaku griezes momentu,
turklat mehanisms ir kompaktaks. Vel
viena svariga kédes ipasiba — auksta
starta un brauksanas bez iesildiSanas
iespéja. Sajas situacijas siksna zaudé
resursu atrak neka kéde. Kede pa-
rasti “signalizé€” par savu stavokli — sak
troksnot, bet siksna klusé, tacu plist
peksni.

Starp citu, ko més saprotam ar kédes
izstiepSanos? Ko tas nozimeé — iz-
stiepjas posmu metals? Nepavisam.
Nodilst savienojumi — tapu uzsédina-
Sanas vietas paradas brivkustiba, un
visu posmu brivkustibu summeésanas
dée| kéde pagarinas. Par cik un kada
perioda? Aptuveni par 0,5-1,0% péc
100-250 tUkst. km. Citiem vardiem
sakot, pagarinajums jeb “izstiepums”
ir aptuveni 0,5-1 cm uz vienu kédes
metru, un tas ir ierékinats spriegotaja
parametros. TieSi tapec, ja dzingja ir
gara kéde, ir uzstadits ari spriegotajs
ar lielu gajienu.

Kads ir kédes resurss? Viennozimigas
atbildes uz So jautajumu nevar bat.

No kreisas uz labo: buksisu kéde, rullisu, zobkéde (plaksnisu) un zobu-buksi-
Su. Pédeéja parada labus raditajus gan nodilumizturibas, gan klusas darbibas
zina, bet ir dargaka neka parejas.

Autorazotaji biezi vien pazino, ka
kéde ir paredzéta visam automobila
kalposanas laikam, bet, ka més zinam,
parasti keéde janomaina agrak. Un
runa pat nav par to, ka autorazotaji
automobila resursu aprékina sava
veida. Daudz kas ir atkarigs no kédes
veida (sk. tabulu) un ekspluatacijas
apstakliem.

Runajot par muZza resursu, uzreiz
prata nak vecas divrindu kédes. Sva-
riga nianse — sadas kédes parasti bija
buksisu kédes, kas ir visnodilumiz-
turigakais kédes veids. Ir vel rullisu
kédes, kas butiba ir buksisu kedes,
kur uz katras bukses uzlikts rullitis.
TrokSnainiba ir zemaka, bet zGd ari
nodilumizturiba. lemesls? Lai uzliktu

Kédes veids

Buksisu
Parametrs

Nodilumizturiba

Zobu-
buksisu

Rullisu Zobkede

(plaksnisu)

Troksnainiba 0 + e+ it
lenemama vieta ++ ++ + it
Cena ++ + 0 St
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buksi, katras tapas diametram ir jasa-
mazinas. Tas pasas slodzes iedarbiba
uz mazaku laukumu rada lielaku
nodilumu. Musdienu kédes parasti ir
vienrindas, lai ietaupitu gan lidzek|us,
gan ari vietu, bet runa nav tikai par to.

Viens no iemesliem, kapéc notika
pareja uz kédes piedzinu, ir plaksnisu
jeb zobkédes radisana. Viss ir vien-
karsi izskaidrojams — buksisu kede ir
sarezdits izstradajums, tam nepiecie-
Sams izmantot izturigus materialus
un precizu mehanisku katras detalas
apstradi. Zobkedes razosana meta-
lam izvirzitas prasibas nav tik augstas,
razoSanas tehnologija ir vienkarsaka
un tatad — zemaka pasizmaksa, kas ir
svarigi autorazotajiem. Komponen-
tu piegadatajs var izgatavot jebkuru
kédi - kaut divrindu, kaut trisrindu,
ar jebkadu izturibas rezervi, tacu ir
spiests ieverot prasibas, kadas izvirza
autorazotaji.

Jebkura kede —tas ir kompromiss.
Autorazotaji eksperimentg, censoties
piemeklét optimalu izmaksu un efek-
tivitates attiecibu, bet ne vienmer tas
veiksmigi izdodas. Zinams piemeérs

— Mercedes-Benz M271 dzinéjs, kur
sakuma motori tika komplektéti ar
buksisu keédem, pec tam kompresora
versijas saka likt zobkédes. Darbibas
trokSnainiba samazinajas, pieauga
slodze, un zobkede, ka jau tika sacits,
piekapjas buksisu kédei nodilumiztu-
ribas zina.

Nakamais svarigais faktors, kas ietek-
meé kédes resursu, ir ella, kura kéde
tiek iegremdéta darbibas procesa. Ka
mes zinam, ellas kldst Skidrakas, proti,
ellas plévite k|Ust planaka. Darba tem-
peratdras — augstakas, ellas mainas
intervals — garaks. Sava kalpoSanas lai-
ka beigas ella reizém atgadina kimiski
agresivu substanci, kas ir piesarnota,
turklat ar mehaniskiem piemaisiju-

miem. Minétie faktori samazina kedes
kalpoSanas resursu. Protams, musdie-
nu ellas klUst izturigakas pret okside-
Sanos, tajas tiek izmantotas labakas
piedevas, bet fizikas likumus neviens
nav atcélis. Keédes resursu ietekme

ari tads banals faktors ka tas garums.
Jo kéde isaka, jo mazak posmu un jo
lielaka slodze uz katru posmu.

Lai kompensétu nelabvéligos darba
apstaklus musdienu dzingjos, tika
izstradatas kédes ar hroma nitri-

da parklajumu, ko sauc par Tritan.
Hroma nitridam ir |oti augsta cietiba
péc Vikersa metodes, un tas sama-
zina kedes nodilumu vismaz par
50%. Dazi autorazotaji praktizé Tritan
kédes uzliksanu jau uz konveijera. Sis
kédes ir pieejamas ari pécpardosanas
pakalpojumu tirgQd, un Febi katalogos
vienam un tam pasam dzin&jam var
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No pirma acu uzmetiena maza,
bet svariga nianse: Febi buksi-
Su kédeés bukses savienojums
vienmeér versts viena virziena —
ka augseja attela. Razojot keédes,
robots seko lidzi, kur atrodas
savienojums. Tads novietojums
atskiriba no patvaliga optimize
iekséjo berzi, sasamazinot nodi-
lumu.

Nomainot kédi, vélams pieverst uzmanibu citiemn komponentiem, pieméram,
zobratiem, kas ari nodilst, un vadotném. Kapéc vadotnes mainit kopa ar kédi?
Slikta ella elastigu plastmasu padara trauslu, vizuali to redzét nevar.
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Dazus spriegotajus intuitivi gribas ievilkt — k3, pieméram, Opel 2,2 16V, bet to

nedrikst darit: detala jauzstada tada stavokli, ka ta atrodas kasté. Starp citu, 81
ir spriegotaja jauna versija minétajam dzinéjam. Vecais spriegotajs bija auto-
matisks un pat uzstadits tika citadi.

tikt piedavata gan parasta, gan Tritan
kéde.

Tatad — kad tomeér mainit kédi? Pirma
pazime — darbibas trokSnainibas ra-
Sanas, ipasi — aukstai kédei. Nakamais
raditajs — spriegotaja stavoklis: ja tas ir
pilntba izvirzijies. Daziem dzinéjiem,
piemeéeram, VW, ir skatlodzins, kur sis
spriegotajs redzams. Vel viens simp-
toms —jaudas zudums: iesp&jams,
kéde ir parlekusi, un tadeél izmainas
GSM fazes. Tada gadijuma reizém var
iedegties Check Engine. Médz but
akigi gadijumi: uz autoservisu atbrauc
automasing, diagnostika parada GSM
fazu nesakritibu nepareiza signala

no klokvarpstas vai sadales varpstas
stavokla devéja dél. Maina devéju, bet
probléma nezldd, jo patiesais célonis
ir bijis kede.

Ja dzinéjsjau ir atverts, tad vismaz
parbaudit kedes stavokli nebuUs lieki.
Vacija tados gadijumos nereti maina
kédi, pat ja tas resurss vél nav izman-
tots. Tam ir vienkarss izskaidrojumes:
Vacijas autoservisos normstundas
izmaksas ir augstas, un tapéec to, ko
var nomainit, maina, lai péc tam ne-
térétu naudu par atkartotu izjauksanu
/ salikganu.

Ipaga uzmaniba seminara tika veltita
ar kédes piedzinu saistitajiem kom-
ponentiem: vadotném, spriegotajiem
utt. Dzin€ju tagad ir daudz, niansu

— milzums, nav iespéjams tas paturét
prata, un tapéc, ja ir kaut mazakas
Saubas, ka pareizi uzstadit to vai citu
detalu, noteikti bus noderigi paskati-
ties instrukcija vai precizét informa-
Ciju specializéta avota, pieméram,
Autodata.

Meédz bUt gadijumi, kad ir viegli
klGdities. Jauna spriegotaja kats brivi
staiga sSurpu turpu — pieméram, ka
Opel 2,216V dzingja. Kaut kas nav
kartiba? Intuitivi gribas nospiest un
uzvilkt, bet to nedrikst darit: péc tam
spriegotaju jau vairs neizdosies pa-
reizi uzstadit. Tamlidzigos gadijumos
spriegotajs jauzstada tada stavokli,
ka tas atrodas kasté. Spriegotajam
iekSpuse ir sola sprudatsléga, tas pats
uzvilksies un novietosies vajadzigaja
pozicija, kad uz to uzspiedis kéde.
Analogs stasts ar Ford 2,0 | dzinéju:
ja spriegotaju uzvelk pirms uzstadi-
Sanas, kéde buUs parak nospriegota.
Formali uzvilkts spriegotajs ir nede-
rigs, lai gan dazi lietpratéji ir iemaci-
juSies panakt ta atgriesanos sakotné-
ja stavokli.

CELO AR INTER CARS!

Kadeél hidrauliska spriegotaja kata
vajadzigs caurums? Gaisa izvadisanai,
kas var but ella un traucé pareizam
spriegotaja darbam. Lai izvaditu gai-
su un tostarp gandriz nelautu aiziet
ellai, ir izmantots vienkarss risina-
jums: uz deaeracijas caurumu ved
vitnveida kanals. Gaisam ir viegli iziet
pa spirali, bet ellai — daudz gratak.

Montazas k|Gdas reizém izmaksa
dargi. Ir zinams piemeérs, kad Merce-
des-Benz dzinéjam kedes parstie-
puma dél ir sallzusi sadales varpsta:
spriegotajam bija atpakalgajiena
blokéetajs, bet kéde nepartrika, jo ta
bija divrindu. Lai gan ar1 divrindu kedi
var parraut: tads gadijums reiz notika
ar Mercedes-Benz ML 350, turklat
1000 km péc kédes nomainas. Kad
saka analizéet, kas noticis, tika noskaid-
rots, ka kada iemesla dé| nav nomai-
nits spriegotajs. Vel viens piemers:
kéde troksnoja, uzstadija jaunu, bet ta
saka troksnot vél vairak. Kapec? Kedi
uzstadija uz vecajiem zobratiem, kas
Jjau bija nodilusi.

Seminara vaditajs minéja dazadus
akigus piemérus par dazadiem au-
tomobilu modeliem, un tas izraisija
patiesu auditorijas interesi, kura
parsvara bija autoservisu parstaviji.
Seminara laika tika minéti daudzi
momenti, kas drosi vien bija noderi-
gi pat pieredzéjuSiem mehanikiem:
automobilu razotaji nereti kaut ko
maina konstrukcija, komponentu ra-
zotajiem tas janem veéra. Nereti gadas,
ka jauna detala pat vizuali atskiras
no tas, kas uzstadita automobilim,
—tadiem gadijumiem Febi ir sagata-
vojusi informativus bukletus. Daudz
noderigas informacijas var atrast ari
www.partsfinder.bilsteingroup.com.
Resurss palidzés nekladigi piemeklet
detalas, bet informativie videoklipi
noradis, ka tas pareizi uzstadit. Pro-
tams, viena seminara laika nav iespé-
Jjams izstastit visas nianses, un tatad ir
iemesls satikties vélreiz.
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Sazinies ar savujjj.‘t\{r_' Cars filiales parstavi un uzzini ka piedalities!
Registré dalibu majaslapa www.intercars.lv |
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