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PIEDZINASKOMPONENTI
GKN SEMINARS
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TWINSTER

seminara GKN parstavis Roberts
PranckevicCs pastastija, kadi konstruktivie
risinajumi un tehnologijas ir pamats
tam, ka uzneémums ienem liderpozicijas
piedzinas komponensu tirgu.

GKN AUTOMOTIVE

GKN Driveline Sobrid ir pasaulé
lielakais transmisiju tehnologiju
izstradatajs. Uznemumam pieder
45% no pasaules pusasu un sinhrono
Sarniru tirgus, Eiropa — ap 70% tirgus,
bet katru piekto kardanu razo GKN.
Svarigi, ka uznémums neapstajas pie
sasniegta, regulari ievieSot jaunus un
progresivus tehniskos risinajumus.

Sérijveida varianta GKN pilnpiedzinas
sistéma Twinster pirmoreiz paradijas
2013. gada uz Range Rover Evoque,
bet lielako uzmanibu piesaistija tas
modificéta versija, kas 2016. gada de-
bitéja uz 3. paaudzes Ford Focus RS.
No vienas puses, sistema demonstréja
jevéribas vertus parametrus: piekla-
jlgu atrdarbibu, iespéju parsatit uz
pakaléjo asi lidz 70% griezes momen-
ta un sadalit to starp riteniem. No
otras puses, konstrukcija ir diezgan
vienkarsa, lai klGtu par ekonomiski
izdevigu alternativu Haldex sajugam,
kas tirgd dominéja kops XX gadsimta
devindesmito gadu beigam.

Twinster sauc par vektoru jeb vérstu
pilnpiedzinas sistému — katram paka-
|€jas ass ritenim ir savs hidrauliskais
frikcijas daudzdisku komplekts. Va-
riéjot sistémas darbu, var vadit vilces
vektoru vai vispar atslegt pakaléjo asi,

GKN Twinster: griezes mo-
ments tiek parsutits no kardana
varpstas uz diviem elektrohid-
rauliskiem sajugiem. Mainot

to blokésanas pakapi, elektro-
nika pardala vilcéjspéku starp
riteniem bez vajadzibas tos
piebremzét.

lai taupitu degvielu. Hibrida automo-
biliem tika izstradata eTwinster — piln-
piedzina bez kardana, kur pakal€jo asi
piedzen elektromotors.

Ballspline

Krosoveri musdienas kldst arvien
popularaki. Turklat sads automobila
tips ir zinams kompromiss — no vienas
puses, ta galvena stihija — asfalts, proti,
piekare ka pilnvértigam bezcelnie-
kam nav vajadziga, jo tas ir lieks svars
un degvielas patéring. St iemesla dél
lielaka dala krosoveru ir uzbuvéti uz

Izbidamas pusasis Ballspline

ar garenisko gajienu lidz 10 cm
lava palielinat piekares gajienus
un samazinat svaru — masiva,
izmantots kompaktaks, fikséts,
bUtiba tads pats ka argjais.

vieglo automobilu platformam, un at-
tiecigi tiem ir viegla auto tipa piekare,
proti, parasti prieksa ir McPherson. No
otras puses, nobraukSana no asfalta
tomeér tiek paredzéta, un tapéc pieka-
res gajieniem jabut nedaudz liela-
kiem neka vieglajiem automobiliem.

Piekarei stradajot, pusasij ir jaspéj
mainit savs garums, parasti tas tiek
panakts, pateicoties ieksejam peldo-
Sajam sinhronajam sarniram, kura
gareniskais gajiens vidéji ir apme-
ram 5 cm. Garaka gajiena krosovera
automobilu piekarei tas ir pamaz.

Tehnologija Face Spline: argja
sinhrona Sarnira granata un
rumbas virsma ir gala rievas,
kas rada drosSu sazobi, kad viena
virsma piespiezas pie otras. Cen-
trala uzgriezna vieta — centrala
skrave, kas fiksé savienojumul.

Risinajums bija GKN izstradata un
patentéta konstrukcija Ballsplineg,
kura pagarinajuma funkciju uznemas
bidama pusass ar 10 cm garenisko
gajienu. Abi sinhronie sarniri— gan
ieksejais, gan arejais — ir fikséti. Papil-
dus pusasim Ballspline tehnologija
tiek izmantota ari kardanos.

Viena no veiksmigakajam GKN inves-
ticijam bija Alfreda Rcepa sinhrono
sarniru patenta iegade 1926. gada.
TieSi sis izgudrojums deva prieks-

piedzinas masveida izmantosanas
iespéju. Uznemums GKN izgatavoja
prototipus un saka sérijveida razot
sinhronos Sarnirus, tomer tas nenotika
uzreiz. Pirmais automobilis ar Rcepa
sinhronajiem Sarniriem XX gadsimta
piecdesmito gadu beigas bija britu
Mini. Kapéc tik liela pauze - vairak
neka trisdesmit gadu? Tapéc, ka nebi-
ja tadu tehnologiju sinhrono Sarniru
izgatavosanai, kas bdtu pietiekami
drosas lietosanai sérijveida automa-
Sinas.

Sinhronie Sarniri, kurus musdienas
izmanto automobilu rapnieciba, bu-
tiba ir Rcepa konstrukcija. Risinajums
ir pietiekami veiksmigs, tomér GKN
inZzenieri ir atradusi vairakus veidus,
ka to uzlabot. Viens no variantiem

- sinhronie Sarniri Countertrack. No-
saukums runa pats par sevi—sarnira
korpusa ir izmantoti opozitivie celini,
kuriem pateicoties, spiediens sadalas
vienmeérigak, bet berzes zudumi sa-
mazinas par 30%. Tas uzreiz izpaudas
ka darba temperatdras pazemina-
Sanas: tikai 52°C tradicionalas kons-
trukcijas sinhrono Sarniru 68°C vieta.
Pagrieziena lenkis palielinajas lidz 52
gradiem. Atskiriba no Rcepa 6 lodisu
Sarnira Countertrack tiek izmantotas
8 mazas lodites. Sarnirs kluvis kom-
paktaks, par 15% vieglaks, un turklat
ar to var parsutit par 25% lielaku
griezes momentu.

Par uznémumu

Nosaukums GKN célies no
dibinataju uzvardu pirmajiem
burtiem: Guest, Keen un Nettle-
folds. Uznémuma vésture sakas
1759. gada. XX gadsimta sakuma
nosaukums GKN bija gandriz
simbols jedzienam “stiprina-
jums", jo vienam no dibinatajiem
piederéja skrdvju un uzgrieznu
patents. Paslaik uznémumam

ir vairaki darbibas virzieni, kuru
vidU aerokosmiskais (GKN Aeros-
pace) un pulvermetalurdija (CKN
Powder Metallurgy). Transportli-
dzekl|u sféra uznemums pazis-
tams ar saviem risinajumiem
lauksaimniecibas tehnikai (GKN
Off-Highway Powertrain), bezcela
tehnikas ritenu un konstruktivo
elementu razosanu (GKN Whe-
els & Structures) un, protams,
piedzinas detalu razosanu, par
ko atbild struktdrvieniba GKN
Driveline. GKN Driveline produk-
Cija pazistama ar precu ziméem
Lobro un Spidan. GKN ir vairak
neka 40 uznémumu 30 pasaules
valstis un parstavniecibas 120
pasaules valstis. Uznémuma dar-
bibu isteno 39 000 darbinieku
uznémumos un 12 000 darbinie-
ku uznémuma filialés.
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Vel viens interesants variants — Sarniri
ST Joint (Sideshaft Twinball). Viena se-
paratora gredzena lodzina atrodas di-
vas lodites. Sadi sinhronie Sarniri tiek
izmantoti BMW un Mercedes-Benz.
Risinajums |lava vel vairak palielinat
parsdtamo griezes momentu, nemai-
not Sarnira gabaritu, vienlaikus sama-
zinot svaru un palielinot pagrieziena
lenki l1dz 53-54 gradiem. Arl ieksgjo
peldosSo sinhronu konstrukcijas atra-
da, ko uzlabot. Tradicionalajiem Sar-
niriem visi lodisu celini izvietoti taisni,
jaunajiem — ¢etri taisni, bet Cetri—ar
slipumu, jo sads risinajums lauj labak
izturéet triecienslodzi.

Face Spline

Papildus sinhrona Sarnira konstruk-
cijas modernizacijai GKN specialisti

ir atradusi originalu jaunu veidu ta
stiprinasanai pie rumbas. Ka tiek
stiprinats tradicionalais sinhronais
Sarnirs? Varpsta ar aréjam rievam ieiet
rumibas cauruma ar iekséjam rievam
un iziet cauri. PEc tam uz izvirzita
varpstas gala tiek pieskruvets cen-
tralais uzgrieznis. Sinhronais Sarnirs
Face Spline beidzas nevis ar varpstu
ar rievam, bet ar rievotiem robiem.
Tadi pasi rievoti robi ir uz rumbas. Sis
virsmas piespiezas viena pie otras,
tiek izveidota sazobe. Par Sis sazobes
piespiesanu atbild centrala skradve,
kas iziet caur rumbu un tiek ieskrave-
ta sinhrona sarnira granatas korpusa.

Sim risinajumam uzreiz ir vairakas
prieksrocibas. Galvenas no tam: svara
samazinasana, konstrukcijas vienkar-
SoSana un darbizlietojuma samazi-
nasana montazas/demontazas laika.
Stiprinajums Face Spline izslédz sanu
spraugas un par 20% samazina ne-
piespiestas masas, kas pozitivi ietek-
me gaitas un vadamibas laidenumu.
Pietiekami lielais sazobes laukums
lauj parsutit lidz 50% palielinatu
griezes momentu, ja par€jie apstakli ir
vienadi. Sinhronie Sarniri Face Spline
Sobrid tiek piegadati gan autorazota-
ju konveijeriem, tostarp BMW, gan ari
pécpardosanas pakalpojumu tirgum.

Praktiskie jautajumi

Ka zinams, vairuma gadijumu
sinhronie Sarniri priekslaikus iziet no
ierindas puteklaizsargu bojajumu
dél. Katra rito3as iekartas apskaté/
apkopé nepieciesams parbaudit

puteklaizsargu stavokli un, ja nepie-

cieSams, laikus to nomainit. Médz
bdt situacijas, kad kadam modelim ir
gruti atrast originalu puteklaizsargu,
pieméram, kads zinams autorazotajs
nepiedava puteklaizsargus atseviski,
tikai samontétu pusasi. GKN sada
gadijuma ir risinajums — universali
dazadu diametru puteklaizsargi. Tie
var bdt gan parasti - gumijas, gan ari
termoplastiski. Pédéjie ir drosaki, bet
nepieciesams specials instruments
apskavu pievilksanai.

Bojajumu iemesls nereti ir art monta-
zas kludas. Seminara vaditajs pastas-
tija gadijumu, kas pirms kada laika
noticis Latvija. Volvo S80 2,4 |, pusass
rievoto gabalinu akurati nogrieza —
burtiski ka desas skeliti. Tas notika tris
meénesus péc uzstadisanas. Ka tika
noskaidrots, bija uzstaditas nepareizas
pusasis. Modelim ar APPK tiek izman-
totas 536 mm garas pusasis, un tas arl
uzstadija automasinai ar mehanisko
PPK, tacu bija vajadzigas 550 mm
garas pusasis. Rezultata visa slodze
sanaca uz mazo rievwarpstas gabalinu,
kas Sada rezima ilgi nenoturéjas.

Starp citu, sinhronie Sarniri nav Iéti, to
nomaina jatami sit pa kabatu. Vai ir
risinajums ar mazakam izmaksam? Ir
gan — GKN piedava pusasu rlpniecis-
ku atjaunoSanu. Prasibas ir vienkarsas:
restauracijai tiek pienemtas pusa-

sis kopa ar sinhronajiem Sarniriem,
nedeformétas, ar veselam rievam, bez
intensivas korozijas pédam. Butiba no
veca mezgla paliek tikai pusass varp-

Puteklaizsargi — gumija un
termoplasts (pa kreisi). Jauna-
Jjiem automobiliem biezak tiek
izmantoti otra tipa izstradajumi,
jo tiem ir lielaka noturiba pret
mehaniskiem bojajumiem, cela
reagentiem un sali, ka ari tie
Sp€j izturét lielas temperaturas
svarstibas. Termoplastisko pu-
teklaizsargu minuss — augstaka
cena, ka arl tas, ka to apskavu
pievilkSanai vajadzigs specials
instruments.

sta, korpusi un separatoru gredzeni.
No zales uzdeva jautajumu —vai tad ir
iesp&jams atjaunot nodilusos korpu-
sus? lesp&jams, ne velti viens no uzne-
muma GKN virzieniem ir pulverme-
talurgija. Atjaunotajam pusasim tiek
veikta tada pati kvalitates kontrole ka
jaunam detalam. Pusasu atjaunoSana
paslaik ir |oti pieprasita, jo daudziem
autoipasniekiem tas ir veids, ka butis-
ki ietaupit, nezaudéjot kvalitati.
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ATE Power Disc — maksimala efektivitate visos apstaklos!

ATE inovacija -

Power Disc daudzfunkcionala grope.

Ta izvada netirumus, ddeni un gazes ta,

lai bremzes darbotos teicami jebkuros apstak|os!
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