Curatarea si spalarea sistemului de aer conditionat

Odata ce un sistem de aer conditionat a fost contaminat sau a suferit o
defectiune, partea cea mai importanta a service-ului de AC este de a
reconditiona performanta de racire a sistemului = SPALAREA

in lipsa unor proceduri adecvate de spalare, blocarea unui compresor nou sau a
unuia reconditionat este o posibilitate reala.

Ce este spalarea?

Spalarea este efectuata cu scopul de a indeparta toti agentii de contaminare
(murdaria) din sistem. Cea mai mica particula de contaminant cauzeaza restrictii
si probleme in buna functionare a compresorului inlocuit. 1/10-a parte dintr-o
lingurita de depozite (murdarie) este suficienta pentru a restrictiona complet
fluxul de agent de refrigerare si ulei dintr-un sistem auto comun de aer
conditionat.

Curatenia si procedurile adecvate de spalare sunt extrem de importante.

De ce/ cand se efectueaza spalarea?

Compresorul de aer conditionate trebuie lubrifiat intotdeauna. Compresorul de
aer conditionat este singura componenta mobila din intregul sistem si singurul
motiv pentru care in sistem exista ulei. Uleiul este circulat prin intregul sistem,
acest lucru inseamna ca toate componentele (condensatorul, furtunele, tuburile,
evaporatorul, uscatorul, acumulatorul) au un anumit strat de ulei intern. Daca
orice murdarie, depozite sau contaminanti apar in sistem, toate componentele
sunt afectate. Indepartarea uleiului (si a peliculei de ulei din interiorul
componentelor) va duce la eliminarea intregii contaminari a sistemului de aer
conditionat. Este chiar uleiul cel care atrage si retine contaminantii in cadrul
sistemului. Indepartati vechiul ulei = indepartati contaminarea.

Sistemul de aer conditionat trebuie spalat de fiecare data cand compresorul este
inlocuit/indepartat sau de fiecare data cand exista indicafii despre existenta
contaminarii in cadrul sistemului. Ecranul de filtrare al admisiei tubului cu
perforati va indica intotdeauna adevarul despre starea sistemul de aer

conditionat al automobilului. Orice depozite sau corpuri straine Tntalnite in tubul



cu perforatii ar trebui sa va faca sa va uitati dupa alte semne ale contaminarii

(vezi poza).
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Cum se face spalarea:

Recuperati tot agentul de refrigerare in conformitate cu toate cerintele/legile
locale.
2. Demontati sistemul de aer conditionat si indepartati componentele

Nu Tncercati niciodata sa spalati urmatoarele:
1. Amoritzoarele de zgomot de pe partea de inalta presiune.
Uscatoarele bazinelor

Acumulatorii
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Compresorul
5. Reductoarele de presiune sau tuburile cu perforatii
Componente ce nu trebuie spalate niciodata
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Reductoarele de presiune conventionale si cele de tip bloc

Reductorul de presiune de tip bloc asa cum este ilustrat mai sus nu trebuie
spalat niciodata. Daca va géanditi la o restrictie asupra acestei supape, aceasta
va trebui inlocuita cu una noua.
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Uscatoarele si acumulatorii
USCATOARELE SI ACUMULATORII TREBUIE iNLOCUI]’I DE FIECARE DATA
CAND SPALATI SISTEMUL.
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Ansamblele amortizoarelor de zgomot de pe partea de inaltd

presiune
Acestea sunt folosite pe unele automobile pentru a reduce asa-numitul sunet de

Jompare” de la compresor. Designul acestei piese face imposibila spalarea,
curatarea tuturor depozitelor. Modelele mai vechi de amortizoare de zgomot
includ chiar piese interne de mici dimensiuni ce aduna si mai multe depozite
atunci cand compresorul nu mai functioneaza. Daca va ganditi la o restrictie a

acestei piese, nu va asumati nici un risc si inlocuiti-o cu una noua.
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Tubul cu perforatii

Tuburile cu perforatji exista in diferite culori in functie de aplicatie.
Nota: nu toate sistemele sunt echipate cu un astfel de tub cu perforatii.

Tubul cu perforatii trebuie inlocuit la fiecare spalare a sistemului.
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Compresorul
Nu spalati niciodata compresorul A/C. Niciodata, sub nici un motiv, nu ar trebui

sa turnati vreun solvent de spalare in compresor.



Pentru cele mai bune rezultate, ar trebui sa splati fiecare componenta a
sistemului A/C individual. Acest lucru va aduce rezultate mai bune si se va
dovedi o operatiune mai rapida. Pentru majoritatea defectiunilor comune, trebuie
sa va concentrati pe spalarea partii de Tnalta tensiune a sistemului plus partea de
joasa tensiune conectata la compresor.
Drept urmare, trebuie sa spalati urmatoarele:

1. Furtunul A/C de la compresor la condensator (daca acest furtun

include un amortizor de zgomot, acesta ar trebui inlocuit).
2. Condensatorul A/C. Majoritatea modelelor de condensator pot fi spalate

bine si curatate. Pe mai multe modele mai recente ce folosesc fluxul
paralel sau modelul de tub piccolo, pasajele tubului sunt foarte mici. in
functie de contaminarea si depozitele dinauntrul condensatorului, este

posibil ca acestea sa necesite o curatare adecvata precum si inlocuire.

Pentru cele mai bune rezultate atunci cand spalati un condensator,

indepartati-1 din vehicul. Adaugati cantitati suficiente de agent de spalare prin
deschidere si clatinati condensatorul inainte si inapoi. Acest lucru va ajuta la
distribuirea agentului de spalare si la eliberarea uleiului si a contaminantilor
de prin condensator. Dupa efectuarea acestei proceduri, folositi procedurile
de spalare uzuale pentru a va asigura ca ati indepartat toti contaminantii.

3. Furtunul pentru lichid de pe partea de inalta presiune — de la

condensator la:



e Uscatorul bazinului colector (si apoi furtunul de la uscator la reductorul de
presiune) sau
e Tubul cu perforati. Aceasta operatiune va depinde de modelul
respectivului sistem pe care il spalati. Daca va confruntati cu o
contaminare grava (ulei inchis la culoare sau negru), se recomanda si
spalarea evaporatorului.
e Furtunul de aspiratie atasat copresorului
4. Evaporatorul
Atunci cand spalati evaporatorul (efectuati aceasta operatiune doar in cazuri de
contaminare grava), va trebui sa il indepartaii de pe vehiculastfel incat
coponenta sa poata fi manipulatd pentru miscarea solventului prin interior si
permiteti drenarea completd a uleiului gi a solventului de spéalare. Datorita
configuratiei modelului de evaporatoare, este aproape imposibil sa ,fulati afara”
tot uleiul si solventul de spalare cand piesa este montata pe vehicul. Dupa o
spalare viguroasa, lasati evaporatorul in aer liber timp de cel putin 24 ore.
Permiterea parcurgerii de catre un flux liber de gaz sub presiune (aer sau azot)
prin evaporator va ajuta la evaporarea oricarui solvent ce ar putea raméne

captiv. De fiecare data cénd spalati evaporatorul, planificati o aspirare a

sistemului timp de cel putin 2-3 ore.

4. Debutul spalarii
in functie de metoda folositd, incepeti prin a pune putin agent de spélare in
componenta. Folosifi gaze sub prsiune (aer comprimat sau azot) pentru a
impinge agentul de spalare prin respectiva componenta. Mentineti o céarpa
curata la capatul opus al componentei pe care o spalati. Acest lucru va va
permite sa aplicafi o contra-presiune (mentinand si indepartand carpa pentru a
actiona ca un dop). Astfel veti ajuta la deblocarea si indepartarea depozitelor ce
ar putea fi prinse in locuri ,greu de accesat”. Asigurati-va ca ati efectuat aceeasi
procedura de spalare in ambele directii, de mai multe ori pentru fiecare

componenta.



Dupa spalarea unei componente, lasati sa se usuce la aer timp de cel 1 ora
pentru a va asigura ca orice agent de spalare rezidual s-a evaporat.

Componenta A/C nu poate fi niciodata ,prea curata”. Daca aveti dubii, spalati din
nou in ambele direciii.

S Reasamblarearesgezarea componentelor
Reasamblati toate componentele. Uscatoatele pentru bazine sau acumulatorii
inlocuitoare ar trebui instalate ultimele, chiar inainte de aspirare. Veti avea de
asmenea nevoie de garnituri de etansare sau mansoane pentru fiecare
conexiune pe care ati desfacut-o. Atunci cand instalafi garnituri de etansare sau
mangoane noi, nu folositi uleiuri PAG sau ESTER pentru lubrifierea sigiliului.
Aceste uleiuri sunt extrem de hidrfobe (atrag umezeala) si aplicarea lor pe sigiliile
unei imbinari ar putea cauza aparitia ruginii sau coroziunii pe respectiva
imbinare. Folositi Tntodeauna lubrifianti ce sunt conceputi pentru garnituri de
etansare.
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Pentru cele mai bune rezultate, odata ce sistemul este asamblat, dar Tnainte de a
fi complet sigilate, purjati sistemul cu azot. Folosind un pistol cu aer comprimat
cu varful din cauciuc cu regulatorul de presiune pentru azot reglat intre 5,0 -7, 0
bar, suflati azot prin sistem. Acest lucru va ajuta la eliminarea oricarei umezeli ce
ar fi putu raméne in sistem dupa spalare, precum va ajuta si la reducerea

timpului total necesar obtinerii aspiratiei profunde.

Cand sistemul este complet asamblat, puteti incepe aspirarea. Aspirarea
profunda ar trebui efectuata timp de cel putin 1 ora pentru orice sistem ce a fost
spalat. Cand evaporatorul a fost spalat, se recomanda aspirarea acestuia timp
de cel putin 2 ore.



Odata ce vidul a fost obtinut, 0 metoda rapida ce poate fi folosita pentru testarea
lucrarii pentru scurgeri, este de a verifica daca sistemul pastreaza vidul. Aceasta
metoda nu este 100% fiabild deoarece o mare parte din scurgerile din sistem vor
interveni sub presiune dar nu si sub vid, deci trebuie doar sa inchideti sursa de
vid pentru o scurta perioada de timp si sa urmariti manometrele. Daca exista o
reducere a vidului, este mosibil sa mai existe umezeala in sistem sau exista vreo
scurgere. Ar trebui sa operati aspiratorul timp de Tnca 15 minute si sa retestati.
Odata ce aspiratia este finalizata, suntefi prgatit pentru a incarca agentul de
refrigerare. Efectuati o testare pentru scurgeri asupra tuturor imbinarilor ce au
fost demontate. Puteti folosi fie un detector electric pentur scurgeri sau lichide de
testare externe ce sunt concepute pentru a indica cea mai mica bula la punctul
de scurgere.
Atunci cand reincarcati, folositi intotdeauna specificatiile refabricantilor in ceea
ce priveste cantitatile de agent de refrigerare.
Odata reincarcat, inainte de a porni sistemul de aer conditionat, asigurati-va ca
ati ,,rotit manual” cuplajul compresorului timp de cel putin 10 minute. Acest
lucru va asigura ca orice lichid (agent de refrigerare si ulei) este incet indepartat
din compresor si nu veti suporta o blocare hidraulica la momentul pornirii. Este
important sa monitorizati citirile manometrului de presiune dupa pornire.

8. Uleiul
Toate compresoarele TEAMEC sunt livrate cu cantitatea exacta de ulei necesara
pentru intreg sistemul. Va rugam sa nu completati cantitatea de ulei din sistem.
Cantitatea totala de ulei adaugat, NU ar trebui sa depaseasca capacitatea totala
a sistemului. Daca adaugati ulei suplimentar intr-un sistem (complet spalat) asa

cum s-a explicat mai sus, veti distruge sistemul de aer conditionat.

Sumar

Informatiile furnizate in acest raport detaliaza in mod clar felul in care puteti
spala orice sistem de aer conditionat pentru atomobile. Importanta spalarii si
curatarii au fost subliniate de asemenea. Nu uitati ca fiecare sistem este diferit.

Adaugarea de protectii de tipul filtrelor liniare este intotdeauna o alegere



inteleapta (vezi dosarul suplimentar) in cazul existentei oricaror depozite blocate
in sistem, am constatat ca acestea ,apar”’ de obicei pe citirile manometrului de
presiune in timpul perioadei de testare dupa ce sistemul a fost reincarcat.
Folosirea filtrelor liniare ofera cea mai buna aparare impotriva defectiunilor
repetate.

Declaratie de renuntare

Toate informatii tehnice furnizate de noi au fost adunate de la fabricanti si/sau
surse tehnice recunoscute. Desi credem ca informatiile sunt corecte, nu face nici
o garantie sau reprezentare rferitoare la acuratetea lor si noi, TEAMEC, nu
suntem raspunzatori pentru erori sau omisiuni. Ca urmare, utilizatorii sunt
responsabili cu verificarea infromatiilor si a felului in care acestea sunt folosite
sau aplicate in propriile conditii de operare. Utilizatorul isi asuma toate riscurile
referitoare la folosirea sau interpretarea informatiilor furnizate. Nu exista nici o
garantie ca informatiile furnizate sunt direct asociate vehiculului specific sau
simptomelor ori problemelor sistemului de aer conditionat.

Atentie

Purtati intotdeauna protectie pentru ochi atunci cand efectuati lucrari de servic pe
sistemele de aer conditinat. Agentii de refrigerare si sistemele de aer conditionat
se afla sub presiune. Eliberarea accidentala si/sau sustinuta a oricarui agent de
refrigerare poate provoca vatamarea sau accidentarea corporald. Depinde doar

de utilizatorul acestei informatii sa intreprinda toate masurile necesare.



